Milan Kudrna (1949)

Milan Kudrna se narodil 29. kvétna 1949 v Laznich Bélohrad. Zde prozil prvnich Sest let svého
Zivota u svych prarodicl. Jeho détstvi poznamenal vztah dédecka k nové vzniklému

spole¢enskému zfizeni:

Déda mtij jako takovej byl soukromnik — sklenaf, jesté v Sedesatych letech se snaiil jesté

soukromnicit.
Dédecek se odmital vzdat svého podnikani a vstoupit do druzstva.

Nakonec ho donutili tim, Zze mu zbof¥ili kramek a musel posledni snad 3 nebo 4 roky jit

pracovat do tovarny, aby mohl dosahnout toho diichodovyho véku.

V pololeti prvni tfidy se Milan Kudrna prestéhoval k rodi¢lim do Liberce. Po ukonceni
zakladni Skoly vystudoval obor zamecnik kolejovych vozidel na Zelezni¢nim ucilisti v Lounech,
aby se pak po vzoru otce stal strojviidcem v depu Ceskoslovenskych drah v Liberci. Tam

proZil také srpen 1968.

Otec mél tenkrat sluzbu toho 20. srpna, odpoledne jel do Némecka do Zitavy vlak, no ale
uz ho tam zadrzeli, protoZe uz tam bylo kupa vojska. Tak ho nepustili zpatky aZ teprve

druhej den odpoledne.

Kdyz se pak rozkfiklo co se déje, byl jsem se podivat na ndmeésti v Liberci. Byli tam zranény
a byl tam velkej Srumec, kdyzZ ¢lovék vidél tu ohromnou armadu, co projizdéla Libercem.

Byla to beznadéj. Opravdu velka beznadéj.

Milan Kudrna dokonce jako strojvldce asistoval pfi odchodu ¢asti okupacéni armady v fijnu
1968. K tomu se poji Usmévna historka — kdyZz pomahal se svou lokomotivou tlacit vlak plny

vojenskeé techniky, mifici do Polska:

Ptisel si tam polskej vojak, natah si telefon, Ze jo draty, Ze bude na masiné s ndma, aby nas
hlidal. JenZe my jsme mu nefekli, Ze my jezdime jenom do Mnisku, tam zastavime,
lokomotiva se odvésila, my ho vytlacili do Oldfichova do tunelu, tam jsme zistali stat a
vlak jel dal, zZe jo. Bylo to v noci, vojak tak podfimoval, no a jeli jsme zpatky. V Liberci, kdyz

se probral, kouka, kde je vlak. No nakonec tam sedél asi 4 dny, nez jel dalSi transport.



V roce 1969 absolvoval Milan Kudrna vojensky vycvik, ktery vsak vzhledem k jeho specializaci
nebyl Uplné tradicni. Byl totiz u Zelezni¢niho vojska v Bohuminé a se svou jednotkou pracoval

ve vozovych dilnach v Ostraveé.

Byli jsme de facto pracovni jednotka, méli jsme akorat zakladni vycvik, pfijimac, prisahu, a

pak jsme chodili normalné do prace délat.

Po vojné se vratil do Liberce, kde slouzil jako strojviidce nejprve parnich, a od 80. let také

motorovych vlaka.

Béhem svého plisobeni na draze zazil Milan Kudrna i nékolik dramatictéjsich pfihod a nehod.

Nejvétsi Skodu zpUsobil pozar nékolika vagon(l se zdanlivé béznym nakladem:
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Tak se ptali, jaka je Skoda. Ja fikam “Skoda vidyt tam byly 3 bedny ta kolik to muze bejt
100.000, nejvic’ no nakonec z toho vylezlo Ze Skoda v téch 3 bednach byla 4.500.000
Svycarskejch franku. A soudili Zenskou, ktera to nechala nalozit tydlecty drahy véci do

vagonu po sife. No a jak Ze jo litaly jiskry z parnich masin, tak ta sira chytla.

Milan Kudrna pusobil v libereckém depu Ceskych drah aZ do svého odchodu do ddchodu.
V Liberci také Zil do roku 1988, kdy se prestéhoval do Jablonce a nyni jiz sedmym rokem Zije

v Semilech. A jak zni jeho Zivotni motto?

Ja nevim mij nazor je ber Zivot tak jak jde.



