Ing. Jifi Kotek: Zivot zasvéceny presnosti, rychlosti a technické dokonalosti

Uvod: Architekt zavodni duse Mladé Boleslavi

Ve svété mezinarodni rallye a automobilového inzenyrstvi existuje jen malo jmen s
takovou vahou, jakou ma Ing. Jifi Kotek. PUsobiv samotném srdci ¢eského
automobilového primyslu —v Mladé Boleslavi — a jeho kariéra neni pouhym vycétem
pracovnich pozic, ale kronikou vyvoje znagky Skoda. Od zamasténych dilen 70. let pies
vysoce konkuren&ni prostfedi mistrovstvi svéta v rallye (WRC) az po moderni
transkontinentalni maratony vystupoval jako navigator, hlavni konstruktér, $éf tymu i
podnikatel. Je povazovan za ,,duchovniho otce“ nékterych z nejikoni¢téjSich rallyovych
vozU historie a jeho vliv sahéa od lokalnich trati v Sosnové az po nelitostny prach vychodni
Afriky.

Rana léta: Od u¢né k tovarnimu expertovi (1969-1975)

Cesta Jifiho Kotka zacala v roce 1969, kdy se prestéhoval z Kolina do Mladé Boleslavi a
nastoupil do podniku AZNP (Automobilové zavody, narodni podnik). Zac¢inal jako
zamedénik ve specializovaném oddéleni Uprav vozidel - predchddci pozdéjsi Skoda
Motorsport.

Jeho rana léta byla charakteristicka neunavnou zvédavosti a snahou pochopit, jak
pfimét sériové vozy prezit brutalni podminky soutézniho motorsportu. Pravé vtomto
obdobi propojil své formalni technické vzdélani s praktickymi zkusenostmi ,,od ruky“. V
roce 1972 debutoval na soutéznich tratich na misté navigatora po boku Karla Simka ve
voze Skoda 100 L. Tim zad&ala jeho dvojkolejné kariéra — pres tyden stavél auta a o
vikendech s nimi zavodil.

Zlata éra Skody 130 RS a partnerstvi s Kvaizarem (1976-1981)

Konec 70. let znamenal Kotk(v vzestup na mezinarodni scénu v roli spolujezdce. Vytvoril
legendarni posadku s dnes jiz zesnulym Svatoplukem Kvaizarem a spolecné se stali tvari
tovarniho tymu Skoda. Jejich nejvétsim Gsp&chem bylo vitézstvi ve t¥idé na Rallye RAC ve
Velké Britanii v roce 1978 s ikonickou Skodou 130 RS.



Skoda 130 RS, &asto oznagovana jako ,,Porsche vychodu®, byla vozem, ktery Kotek znal
do posledniho Sroubku. Jeho technické pfipominky pomohly vyladit chovani vozu s
motorem vzadu a proménily jej v postrach mnohem silnéjSich soupefl na evropskych
tratich. Toto obdobi upevnilo jeho povést jednoho z nejlepsich navigator( vychodniho
bloku — nejen diky orientaci v itinerafri, ale i schopnosti diagnostikovat technické
problémy ve vysokych rychlostech.

VizionaFsky konstruktér: Zrozeni Skody 130 LR (1981-1989)

S pfichodem 80. let vstoupil svét rallye do éry skupiny B — obdobi extrémniho vykonu a
experimentalnich technologii. Zatimco ostatni vyrobci stavéli pétisetkoriova monstra,
Kotek pochopil, Ze skute¢na sila Skody spoéiva v lehkosti a preciznosti.

Stal se hlavnim inZzenyrem a ,,duchovnim otcem* projektu Skoda 130 LR. Pod jeho
vedenim tym posunul hranice hlinikového motoru - technologie plvodné uréené pro
pfipravovany Favorit. Kotek osobné dohlizel na snizeni hmotnosti vozu na pouhych 700
kg, coz umoznilo motoru o vykonu 130 koni konkurovat mnohem silnéj$im strojim v
technicky narocnych pasazich.

V letech 1981 a7 1989 se vypracoval do &ela tymu Skoda Motorsport. Vedl legendarni
sestavu jezdcl véetné norské hvézdy Johna Hauglanda a provedl tym sloZitym
prechodem od vozll s motorem vzadu k pfedokolkam Favorit.

Globalni maratony a navrat do WRC (1990-2000)

Po sametové revoluci nabrala Kotkova kariéra jeSté mezinarodnéjsi rozmér. Stal se
specialistou na transkontinentalni maratony a dokazal, ze ¢eska auta obstojiv

vytrvalostnich podnik{l s vozem Skoda 1100 MB:
¢ Londyn-Sydney (1993 a 2000)
¢ Londyn-Mexiko (1995)

e Panama-Aljaska (1997)



Soué&asné zlistaval klitovou osobnosti v rdmci tovarny Skoda - plisobil jako vedouci
montaze sériovych vozU a zaroven se podilel na ambiciéznim navratu znacky do nejvyssi
ligy rallye v podobé projektu Octavia WRC v roce 1999.

Autosport Kotek a odkaz safari Porsche (2001-soucasnost)

V pozdéjsi fazi kariéry se Jifi Kotek posunul z role tovarniho zaméstnance k mezinarodné
uznavanému nezavislému podnikateli. V Kosmonosich u Mladé Boleslavi zalozil firmu
Autosport Kotek, specializovanou na stavbu $pic¢kovych zavodnich verzi voz(il Porsche
911.

Jeho dilna se stala cilem zavodnich legend z celého svéta. V roce 2011 zvitézilo Porsche
911 postavené Kotkem a fizené legendou WRC Bjoérnem Waldegardem na East African
Safari Classic Rally — pravdépodobné nejtézsi historické rallye svéta. Kotkovy ,,zlaté
ceské ruce” si ziskaly dalsi respekt a zajemci ze Svédska, Némecka &i Svycarska si u néj

zacCali objednavat vozy ve specifikaci ,Safari®

| po sedmdesatce zlstal aktivni - v letech 2021 a 2022 se vratil na misto navigatora v
Africe po boku Glena Edmundse, kde dosahli tiidovych vitézstvi s replikou Skody 130 LR.

Mimo dilnu: Komunita a literatura

Dopad Jifiho Kotka na Mladou Boleslav je patrny i v mistni infrastrukture. Patfil mezi
plvodni spoluzakladatele Autodromu Sosnova - zavodniho okruhu, ktery vychoval celé
generace Ceskych jezdcU.

V roce 2025 byla jeho Zivotni drdha konec¢né zachycena v autobiografii Jifi Kotek — M(j
Zivot s rally, kterou napsal Daniel Porazil. Kniha o rozsahu 360 stran je svédectvim o
muzi, ktery prozil nejzasadnéjsi dekady automobilového pramyslu.

Zavér: Odkaz technickeé integrity



Ing. Jifi Kotek predstavuje vrchol ,mladoboleslavské Skoly“ inzenyrstvi. Je to muz, ktery
chépe, Ze duse automobilu se rodi z rovhovahy mezi technickymi limity a odvahou
jezdce. At uz navrhoval revolu¢ni hlinikovou hlavu motoru, nebo navigoval posadku
africkou savanou, jeho kariéra je u¢ebnici oddanosti a preciznosti. Zistava zivou

legendou - nejen jako symbol minulosti znagky Skoda, ale i jako trvaly vliv na svétovy
motorsport.



